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Цель исследования

Описание рынка китайских легковых и грузовых автомобилей в России

Основные задачи исследования

1. Описать общее состояние российской экономики и макроэкономические результаты 2007 –  начала 2008  года;

2. Описать общее состояние китайской автомобилестроительной отрасли и автомобильного рынка Китая в целом;

3. Описать основные марки китайских автомобилей (легковых и грузовых) которые реализуются на территории РФ;

4. Дать характеристику (с указанием цен в салонах дилеров) моделей китайских автомобилей, которые реализуются на территории РФ;

5. Описать динамику продаж китайских автомобилей в России в 2004-2007 гг.; 

6. Оценить перспективы организации совместных производств китайских автомобилей на территории России;

7. Охарактеризовать стратегии развития китайских производителей в России и в мире на ближайшие годы.
Методы сбора данных

Мониторинг документальных источников.

Методы анализа данных

Контент-анализ документов.

Информационная база исследования
1.              Базы публикаций в СМИ

2.              Ресурсы сети Internet
3.             Данные государственных ведомств (ФТС РФ, ФСГС РФ (Росстат), МЭРТ РФ, Минпромэнерго РФ)

4.              Результаты готовых исследований

5.              Материалы отраслевых учреждений 

6.              Материалы участников рынка

7.              Базы данных ABARUS MR.
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Рисунок 36. Динамика импортных цен на ввоз грузовых автомобилей, 1997-2007 гг.

Рисунок 37. Динамика российского рынка грузовых автомобилей в 2001-2007 гг., шт.

Рисунок 38. Количественное соотношение импорта и внутреннего производства грузовых автомобилей на российском рынке в 2001-2007 гг., шт.

Рисунок 39. Доля импорта в общем объеме рынка грузовых автомобилей РФ в 2001-2007 гг., %.

Рисунок 40. Динамика производства автомобилей (всех типов) в Китае за 2001-2007 гг. и прогноз (без учета кризиса) на 2010 г., млн. шт.

Рисунок 41. Ведущие страны мира по выпуску автомобилей (млн. автомобилей в 2006 г.)

Рисунок 42. Динамика экспорта автомобилей китайских брендов из Китая в 2003-2007 гг., шт.

Рисунок 43. Крупнейшие страны-импортеры китайских автомобилей, январь-август 2007г.

Рисунок 44. Динамика продаж китайских легковых автомобилей в России в 2003-2007 гг. и прогноз на 2008 г.

Рисунок 45. Динамика импорта китайских легковых автомобилей в России в 2003-2007 гг.,в натуальном и стоимостном выражении, шт. и  млн.долл.

Рисунок 46. Динамика средней декларируемой на таможне цены китайских легковых автомобилей в 2003-2007 гг., долл.

Рисунок 47. Структура продаж китайских легковых автомобилей по маркам в 2007г., % от общего объема продаж китайских легковых автомобилей

Рисунок 48. Результаты опроса посетителей auto.utro.ru на тему «Готовы ли Вы купить себе китайский автомобиль?».

Рисунок 49. Результаты опроса посетителей auto.utro.ru на тему «Какие автомобили, на Ваш взгляд, являются лидерами по качеству?».

Рисунок 50. Динамика импорта грузовых автомобилей из Китая в 2003-2007 гг. в натуральном выажении, шт.

Рисунок 51. Динамика продаж китайских легковых автомобилей в России в 2003-2008 гг. и оценка продаж в 2008 г. в случае невмешательства правительства

ГЛАВА 4. АВТОМОБИЛЬНый РЫНОК КИТАЯ

§ 4.1. Развитие китайской автомобильной промышленности

Практически до начала 90-х гг. XX в. автомобильная промышленность Китая находилась на начальном этапе развития. Продажи легковых автомобилей на внутреннем рынке были минимальны, поскольку для подавляющего большинства граждан собственный автомобиль был недоступен. В 1999г. в стране с населением более 1,2 млрд. человек насчитывалось менее 10 млн. автомобилей, включая грузовики и автобусы. Для сравнения: в России, с населением всего 130 млн. человек, насчитывалось в два с лишним раза больше автомобилей. 

…

Таблица 27. Автомобильные концерны Китая, выпускающие легковые автомобили под собственными и иностранными марками.

	Название 
	Аббревиатура
	Производимые марки

	Shanghai Automotive Industry Group
	SAIC
	VW, Buick, Cadillac, Chevrolet, Vanfeng, Hiuzhong, Yizheng

	First Automobile Group
	FAW 
	VW, Audi, Toyota, Mazda, Daihatsu, Xiali, Huali, Etsong, Tianqi, Jiefang, Hongqi, Hongta

	Dong Feng Motor Corp
	DFM
	PSA, Nissan, Renault, Honda, KIA, Dongfeng, Yuan

	Chang’An Automobile Group
	CAG
	Ford, Suzuki, Volvo, Chana

	Guangzhou Automotive Industy Group
	GAIC
	Honda, Toyota, Isuzu, Hyundai

	Beijing Automotive Industry Group
	BAIC
	Hyundai, Mercedes-Benz, Mitsubishi, Jeep, Beiqi, Beilu, Foton

	Nanjing Automobile Group Corporation
	NAC
	FIAT, Iveco, SEAT, Soyat, Landwind


Источник: Данные компании Solo Consulting.

В 2007 году в Китае было изготовлено около 8 882 400 автомобилей (всех типов – легковые, грузовые, автобусы и т.п.), что составило +22% к предыдущему году, в 2010 г. объемы производства составят около 15 млн. (без учета кризиса в 2008 г.). Большинство произведенных автомобилей (всех типов) были проданы внутри страны, это 8 791 500 машин
.

…

Рисунок 40. Динамика производства автомобилей (всех типов) в Китае за 2001-2007 гг. и прогноз (без учета кризиса) на 2010 г., млн. шт.

[image: image2.emf]2,8

3,4

4,5

5,2

5,8

7,3

8,9

15

0

2

4

6

8

10

12

14

16

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2010

прогноз


Источник: Эксперт 03.12.07; china-motors.ru.
Таким образом, если сегодня Китай является третьим в мире производителем автомобилей, уступая лишь Японии и США, которые выпускают по 11 млн. машин в год, то уже через пару лет он обгонит их. 
ГЛАВА 5. КИТАЙСКИЕ ЛЕГКОВЫЕ АВТОМОБИЛИ НА РОССИЙСКОМ РЫНКЕ

§ 5.1. Динамика продаж китайских легковых автомобилей в России

Официальные продажи легковых автомобилей из Китая в России начались в 2004г. До этого времени, согласно данным ТН ВЭД, в Россию  также осуществлялись поставки легковых автомобилей из Китая, но объемы их были незначительными. Динамика объемов продаж китайских автомобилей в России впечатляет: несмотря на многочисленные нарекания, вызванные качеством товаров китайского производства, спрос на автомобили из КНР среди российских граждан стремительно возрастает. И, если бы не российская политика протекционизма, продажи были бы еще выше: на диаграмме ниже видно, что продажи до 2008 г. росли с ускорением, а в 2008 г. график удалось «подрубить».
Рисунок 44. Динамика продаж китайских легковых автомобилей в России в 2003-2007 гг. и прогноз на 2008 г.
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Источник: …
Китайская автопромышленность, казавшаяся последние годы главной угрозой российского автопрома, начала снижать темпы продаж на российском рынке. Нейтрализовать китайскую угрозу на автомобильном рынке удалось не без помощи российского правительства, отмечают эксперты. По итогам первого полугодия 2008 г. доля китайских легковых машин на рынке иномарок сократилась до уровня 2006 г. и составила 2,4%. По итогам всего 2008 г. продажи китайских легковых автомобилей упадут почти на …% до … штук. 

В 2007 г. было импортировано … китайских легковых автомобилей, а большая часть собрана в России на «Автоторе». Объем импорта легковых автомобилей из Китая  в стоимостном выражении в 2005г., по самым скромным оценкам, составил … млн. долл., что в 27 раз больше показателя за 2004г. В 2006г.  китайских автомобилей было импортировано на сумму в … млн. долл., а в 2007-м на … млн. долл.

Рисунок 45. Динамика импорта китайских легковых автомобилей в России в 2003-2007 гг.,в натуальном и стоимостном выражении, шт. и  млн.долл. 

[image: image4.png]w0

0

0

o

@0

a0

0

20

00

00





Источник: Данные ФТС РФ.

Внизу на графике показана динамика средней цены, которую импортер декларирует на таможне. На эту цену начисляются таможенные пошлины. Как видим, цена на таможне составляет около … долл.

Рисунок 46. Динамика средней декларируемой на таможне цены китайских легковых автомобилей в 2003-2007 гг., долл. 
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Источник: Данные ФТС РФ.

Теперь перейдем к подробному анализу динамики продаж китайских автомобилей по маркам в 2004-2007 гг. Нижеследующая таблица содержит количественные данные об объемах продаж китайских легковых автомобилей различных марок в России. 

Таблица 29. Динамика продаж китайских легковых автомобилей в России в 2004-2007гг., шт.

	Марка
	2007
	2006
	2005
	2004

	Chery
	37120
	12242
	476
	0

	Great Wall
	
	
	
	

	Geely
	
	
	
	

	BYD
	
	
	
	

	Hafei
	
	
	
	

	Tianye/ZX
	
	
	
	

	DADI
	
	
	
	

	FAW 
	
	
	
	

	Derways
	
	
	
	

	Brilliance
	
	
	
	

	Lifan
	
	
	
	

	ChangFeng
	
	
	
	

	Landwind
	
	
	
	

	Shuanghuan
	
	
	
	

	Jiangling
	
	
	
	

	Tianma 
	
	
	
	

	Xinkai
	
	
	
	

	Итого
	
	
	
	


Источник: «Автостат», журнал «Авторевю», «Эксперт», АЕБ.
Статистические данные за 2007г. свидетельствуют о том, что автомобили китайского производства пользуются большим спросом среди российских покупателей. Объем продаж вырос с ускорением и составил … машин.
Лидирующие позиции занимает Chery: 37120 шт. Из них: Amulet – …, Tiggo – …, Fora – …, QQ – …, Oriental Son – …. По словам представителей самой компании, именно россияне являются основными покупателями автомобилей этой марки. 

Рисунок 47. Структура продаж китайских легковых автомобилей по маркам в 2007г., % от общего объема продаж китайских легковых автомобилей 
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Источник: ABARUS Market Research, журнал «Авторевю».

В таблице даны главные дилеры китайских автомобилей.

Таблица 30. Крупные российские сетевые компании, продающие китайские автомобили

	Наименование сети
	Марки предлагаемых китайских автомобилей

	
	

	
	

	
	

	
	

	
	

	
	


Источник: …
§ 5.2. Ведущие марки китайских легковых автомобилей

В данном разделе будет приведена характеристика легковых автомобилей китайских марок, которые на сегодняшний день реализуются в России. Характеристика содержит основные сведения о компании-производителе, выпускаемых им моделях, а также об объемах продаж в РФ в 2007 г.

Chery
Компания Chery Automobile Co., Ltd. Была основана в 1997г. в г. Вуху. Это один из наиболее быстро растущих автопроизводителей Китая, насчитывающий 8000 сотрудников. Сегодня производственные мощности компании позволяют ежегодно выпускать 350 тыс. автомобилей и 400 тыс. двигателей в год. В июле 2007г. на заводе Chery был выпущен миллионный автомобиль. 

В планах компании – разработка автомобилей мирового уровня в сотрудничестве с ведущими мировыми инженерными и дизайнерскими фирмами: Lotus Engineering (Великобритания), Mitsubishi Automotive Engineering (Япония), Bertone и Pininfarina (Италия).

Компания Chery располагает двумя заводами в КНР, на которых, помимо готовых легковых автомобилей, производятся бензиновые и дизельные двигатели, разработанные совместно с австрийской фирмой AVL и отвечающих по нормам токсичности отработавших газов стандарту Евро IV.

Автомобили Chery на сегодняшний день поставляются более чем в 20 стран. На данный момент Chery разрабатывает новую линейку продукции для авторынков США и Европы. 

На российском рынке на сегодняшний день представлены 5 моделей Chery: городская микролитражка Sweet (другое название QQ), хэтчбек Amulet, седаны Fora, B11 Oriental Son,  кроссовер Tiggo. 

В марте 2008 г. производство Chery на «Автоторе» было прекращено.

В августе 2008 года на российском заводе «ТагАЗ» началась сборка (со сваркой кузова) Chery Fora под названием Vortex Estina. Сварка и сборка автомобиля Vortex Estina производится на существующих линиях в цехах действующего производства ООО «ТагАЗ», а значит, качество сварки и сборки будет на уровне выпускаемых «ТагАЗом» автомобилей
.

Автомобиль представлен в четырех комплектациях по цене от 379 900 до 429 900 рублей (заметим, что Hyundai Accent, собранная на «ТагАЗе», стоит от 329 700 до 422 700 рублей
, т.е. у Vortex Estina нет преимущества в низкой цене). В максимальной комплектации автомобиль оснащается двухлитровым двигателем мощностью 136 л.с. На всех остальных версиях установлен двигатель объемом 1,6 литра мощностью 119 л.с. Уже в базовой комплектации автомобиль оснащен большим набором дополнительных опций: подушки безопасности водителя и пассажира, ABS, EBD, бортовой компьютер, сигнализация, гидроусилитель рулевого управления, центральный замок с защитой от детей и т.д. Машина успешно прошла сертификацию, значительно улучшив показатели в сравнении с китайским предшественником. Технологические изменения, внесенные специалистами завода, привели к значительному повышению прочности и надежности кузова автомобиля, что продемонстрировали результаты краш-тестов на фронтальное и боковое столкновения. По всем остальным правилам автомобили так же соответствуют российским требованиям безопасности. Автомобиль будет продаваться через дилерскую сеть «ТагАЗ», которая на сегодняшний момент насчитывает более 250 центров по всей стране. Продажи марки под брендом Chery будут прекращены. На территории России создан собственный склад автозапчастей по этой модели. Техническое обслуживание будет производиться во всех сервисных центрах «ТагАЗ»
.

Таблица 31. Продажи автомобилей Chery в России по моделям в 2006-2007 гг., шт.

	Модель
	2006
	2007

	Amulet
	
	

	Sweet (QQ)
	
	

	Tiggo
	
	

	Oriental Son
	
	

	Fora
	
	

	Всего 
	
	


Источник: http://www.autoreview.ru/archive/2007/03/stat/

§ 5.3. Преимущества и недостатки китайских легковых автомобилей

На сегодняшний день предпочтения российских покупателей легковых автомобилей таковы, что важнейшую роль при выборе транспортного средства играет его цена. Низкий уровень благосостояния преобладающей части российских граждан объясняет  большую (пока еще) популярность продукции российского автопрома:  марка Lada уверенно лидирует по количеству проданных в России легковых автомобилей, несмотря на откровенно устаревший дизайн моделей и низкую конкурентоспособность по техническим характеристикам по сравнению с продукцией крупных иностранных автомобилестроительных компаний.  Качество сборки, надежность и безопасность транспортного средства российских потребителей интересует в меньшей степени, но в то же время пристальное внимание уделяется его внешнему виду.

Вышеизложенных утверждений, на наш взгляд, уже достаточно для того, чтобы считать Россию идеальным рынком сбыта для китайских автомобилей. Их основные конкурентные преимущества таковы:

· более низкая стоимость по сравнению с другими иномарками; 

· более богатая базовая комплектация (вытекает из первого пункта); 
· ---

· ---

· ---

§ 5.4. Перспективы организации совместных производств на территории России

Поскольку Россия является крайне перспективным рынком для китайских автопроизводителей, сразу несколько автоконцернов уже заявили о своих намерениях организовать совместные сборочные предприятия на территории РФ. Однако для экономической целесообразности этих проектов необходимым условием является предоставляемое МЭРиТ право на беспошлинный ввоз автокомпонентов, которым пока не обладает ни одна китайская автомобилестроительная компания. Без льготных пошлин на комплектующие автомобили, собранные в России, будут стоить на 10-15% дороже импортных. 

…
ГЛАВА 6. КИТАЙСКИЕ ГРУЗОВЫЕ АВТОМОБИЛИ НА РОССИЙСКОМ РЫНКЕ

§ 6.1. Динамика импорта китайских грузовых автомобилей в России
Импорт грузовых автомобилей из Китая в Россию осуществлялся еще в 90-е гг., однако началом массовых поставок следует считать 2004г. Рынок новых тяжелых иномарок в 2007 г. вырос почти в три раза по сравнению с 2006 г. Ажиотаж таков, что заказанные машины приходится ждать по году.
…
Таблица 33. Импорт грузовых автомобилей в РФ за январь-июнь 2008 г., по маркам и массам, шт.

	Полной массой 2,8-3,5 т

	Новые
	Количество, шт.

	Mitsubishi
	

	Ford
	

	Mazda
	

	Nissan
	

	BAW
	

	Peugeot
	

	Volkswagen
	

	LDV
	

	FAW
	

	Mercedes-Benz
	

	Renault
	

	IVECO
	

	Citroen
	

	Kia
	

	Foton
	

	Hyundai
	

	Прочие
	

	ВСЕГО
	

	Подержанные
	Количество, шт.

	Mercedes-Benz
	

	Volkswagen
	

	Ford
	

	Toyota
	

	Nissan
	

	Mitsubishi
	

	Renault
	

	IVECO
	

	Mazda
	

	Fiat
	

	Opel
	

	Isuzu
	

	Peugeot
	

	Citroen
	

	Kia
	

	Hyundai
	

	SsangYong
	

	Прочие
	

	ВСЕГО
	


Рисунок 50. Динамика импорта грузовых автомобилей из Китая в 2003-2007 гг. в натуральном выажении, шт.
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Источник: Данные ФТС РФ, Volvo

…
§ 6.2. Ведущие марки

В данном разделе будет приведена характеристика грузовых автомобилей китайских марок, которые на сегодняшний день реализуются в России. Характеристика содержит основные сведения о компании-производителе,  выпускаемых им моделях, а также об объемах поставок в РФ в 2007 г.

Howo
Китайская Национальная Корпорация тяжелых грузовиков (China National Heavy Duty Truck Corporation, сокращенно CNHTC) является крупным производителем тяжелых грузовых автомобилей, самосвалов и седельных тягачей полной массой до 60 т, а также специальной автомобильной техники и многоместных автобусов, носящих марку CNHTC. В систему CNHTC входят около 20 предприятий разной величины, расположенных по всей территории Китая. В основном это небольшие заводы, занимающиеся сборкой автомобилей, дизельных двигателей по лицензиям известных фирм Cummins, Fuller, ZF, Rockwell и других. Все они ежегодно выпускают более … автомобилей и … тыс. дизельных двигателей.
…
§ 6.3. Преимущества и недостатки китайских грузовых автомобилей

Рассматривая конкурентные преимущества грузовиков китайского производства на российском рынке, можно отметить, в первую очередь, их более низкую стоимость и быструю окупаемость по сравнению с новыми грузовыми автомобилями других иностранных производителей. 
…
Недостатки грузовиков китайского производства, в целом, те же, что  и у легковых автомобилей:

· неудовлетворительное качество сборки и нарушение общепринятой технологии производства;

· недостаточная надежность, частые поломки техники, которые могут представлять опасность на дороге и стать причиной серьезных аварий;
· …

· …

· …

…
ГЛАВА 7. ЗАКЛЮЧЕНИЕ. БУДУЩЕЕ КИТАЙСКОГО АВТОПРОМА В РОССИИ И В МИРЕ

§ 7.1. Возможности

Низкая себестоимость как устойчивое преимущество


Китайские автомобилестроительные компании применяют достаточно агрессивную и легко узнаваемую стратегию проникновения на российский рынок: низкая себестоимость производства позволяет предлагать широкий ассортимент товаров по ценам на порядок меньше чем у других иностранных производителей. Представители некоторых китайских автомобилестроительных компаний неоднократно подчеркивали в своих официальных заявлениях, что российский рынок представляет для них особый интерес, и сообщали о своих намерениях ежегодно увеличивать объемы поставок в 2-3 раза. 

Далее на схеме показано, какое значение имеет стоимость рабочей силы для себестоимости автомобиля, произведенного в Европе и в Китае:

Европа.

	Сегменты производства:
	1. Добыча сырья и энергии
	2. Переработка сырья
	3. Производство автокомпонентов
	4. Сборка автомобилей

	Трудовые ресурсы:
	европейцы
	европейцы
	европейцы
	европейцы, эмигранты из Турции и некоторых других сран


Зарплата: …
Рабочий день: …
Дополнительно: …
Итог: высокая себестоимость

Аналогичные параметры харакетрны и для американской автопромышленности.

Китай.

	Сегменты производства:
	1. Добыча сырья и энергии
	2. Переработка сырья
	3. Производство автокомпонентов
	4. Сборка автомобилей

	Трудовые ресурсы:
	китайцы
	китайцы
	китайцы
	китайцы


Зарплата: …
Рабочий день: …
Дополнительно: …
Итог: низкая себестоимость

Живая китайская рабочая сила выгоднее роботов
, однако, это сказывается на качестве, т.к. робот точнее человека. Чрезмерные нагрузки на рабочих вообще характерны для азиатских компаний, что делает их продукцию дешевле
.
§ 7.2. Препятствия

Пять ударов по китайским производителям в 2008 году

1. Все сборочные проекты китайцев, в том числе существующие, нельзя назвать полностью успешными. Главная причина в том, считают эксперты, что ни один из них так и не получил в свое время таможенных льгот на работу в режиме промсборки. Ведь в российском правительстве существовал негласный запрет на предоставление этого режима автопроизводителям из Китая.  Другие западные автоконцерны такое право получили. И теперь они имеют возможность снижать цены на выпускаемые в России иномарки. Так, в этом году подешевели Skoda Octavia и Toyota Camry российской сборки. Ford обещает снизить цену на Ford Mondeo, когда модель поступит на конвейер во Всеволожске
.
2. … 

3. …

4. …

5. … 
Сопротивление российских властей

Китайские производители надеялись произвести в России в 2008 г. 200 000 машин, а в 2010 г. – 450 000, о чем написано на промо-сайте Chery
. До 2007 г. продажи легковых машин росли с ускорением (т.к. рынок не насыщен). Если продолжить эту динамику и на 2008 г., получим продажи на уровне … машин. Но в реальности в 2008 г. будет продано …, т.е. заметно явное вмешательство со стороны.
Возникает вопрос, а почему правительство сразу не запретило китайские автомобили? По мнению аналитиков ABARUS Market Research, ...






















































































































































































































































































































































� http://www.china-motors.ru/news_asia.php?id=187


� http://www.tagaz.ru/news/page1/issue157/


� http://www.tagaz.ru/cars/accent/prices/


� http://www.tagaz.ru/news/page1/issue160/


� http://www.cheryportal.ru/cheryzavod/


� http://expert.ru/printissues/kazakhstan/2008/25/trudovye_otnosheniya/


� http://www.rb.ru//topstory/business/2008/10/17/182505.html


� http://www.cheryportal.ru/statistika-kitajskogo-avtoproma-rost-eksporta-i-snizhenie-cen/
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